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5)*»-3twi, Max Kramer und 2>r^3ltg* Hans Doetsch in Berlin -Adlershof 3fc 

sind als Erfinder genannt worden. 



Deutsche Versuchsanstalt fur Luftfahrt E. V. in Berlin -Adlershof 
Vorrichtung zur Steigerung des Hochstauftriebes von Tragflachen 



Patentiert im Deutschen Reiche vom 4. Dezember 1937 ab 
Patcnterteilurig bekanntgernacht am 10. August 1939 

Gcmafi § 2 Abs. 2 der Verordrfung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegcben worden, 
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich erstreckeu soil 



Im Schnellflug ist heute bei hochwertigen 
Flugzeugen der Tragflugelwiderstend ein we- 
sentiicher Anteil des Gesamtwiderstandes. 
Will man den Tragflugelwiderstand. gegen- 

5 iiber seinem heutigen Wert nock weiter ver- 
mindern, so fuhrt dies neben einer Verklei- 
nerung der Fliigelflache zur Verwendung von 
.. Flugelprofilen mrt geringer' Dicke, groBer 
Dickenriicklage und ungewohnlich* spitzer 

io Profilnase. ; 

. Profile mit den genannten Merkmalen be- 
sitzen hur geririgen Maximalauf trieb und, was 
noch wesentlicHer ist, ergeben bei Anwen- 
dung einer Landehilfe ah der Prorllhinter- 

15 karrte keine nennenswerte Auftriebssiieige- 
naig. Grund. fiir das ungunsfige Vejhalten 
derartiger Profile bei der Landung ist, daB 
die 'Strgmung an der spitzeh, steil angestell- 
. ten Profilnase abreiBt und deshalb' alle weiter 



hinten vorgesehenen MaBnahmen zur Auf- 
triebsstdgerung wirkungslos warden! 

Es ist bekannt, das AbreiBen der Stro- . 
mung an der Profilnase -durcb . einen .Vor- i 
flugel nach Han dl ey -Pag e- La cb - 
mann zvt verm ei den. Dieser Vdrfltigel .kann 25 
im Schnellflug selbsttatig bder von Hand 
an die Profilnase angelegt werden und.ergibt .' . 
damit scheinbar . keine Nachteile im Schnell- 
Aug. In Wirklichkeit sind jedoch „ die ah 
empfindlichster Stelle des Profils liegenden ,30 
Spalte des Vorflugels - auch bei sauberster 
Ausfiihrung und' im gescblossenen Zustand 
noch ein solcties Stromungshindernis irri 
Schnellflug, daB eine betrachtlkhe Wider- ,. 
standsvergroBerung infolgc der unzulang- -35 
lichen Oberfiachenglarte cntsteht. Weiterhin 
ist bekannt, die Profilnase durch ' den Stau 
- einer Klappc- auf der Druckseite des Profils 
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zu wolberi.. Diese Wolbung ist dann wah 
rend des Schnellfluges ' nicht* yorhanden. 

Der vorliegende ErfindungsgedaBke be< 
.zweckt,. die Erbohung des Schriellflugwider- 
5 standes durch unzulangiiche Oberflachen-. 
glatte zii beseitigen und trotzdem bei spitzen 
" Profilen brauchbare Maximalauftriehe, ins- 
besohdere bei Anwendung von Ladehilfen an 
der Hinterkante, zu erzieleri. Der Erfindungs- 
10 .gedanke beruht darauf, "dafi.bei der tandimg 
eine aerodynamische WolbungsvergroBerung 
an der Profilnase herbeigef uhrt wird, durch 
•die keine Spaite. oder'Stdfie an tiierfur emp- 
findlichen Profilstelieh entstehen, anderer- 
15 seits aber" die A.blosung der Stromung an 
der Profilnase. verrnieden wird, .Dies wird 
dadurch erreicht, dafi eine Klappe im 'vor- 
dereh Teil der. Profilunterseite elastisch, d.h. 
ohne Gelenke, angeordnet ist. Hierbei ist 
2a es zweckmaBig, den durch die Klappe ent- 
stehende'n SpaJt in an sich bekannter Weise' 
in den Staupiinkt zu legen. 

lAbb, i und 2 zeigen zwei AusfuhrungS: 
forrhen des Erfindungsgedahkens. 
: Tn Abb. r wird die. Prpfilnase/z durcli im 
Fliigel liegende Betatigungsorgane b elastisch 
verformt, wobei ein Spalt c, der fur- den 
Schnellflug im Staupunkt liegt, also keihcii 
Widerstand verursacht, die ungleiche Lan- 
gendehnung .der Ober- und Unterseite bei 
der Wolbungsanderung ermoglich't. . Abb. 1 
gibt gleicbzeitig ein Beispiel fur eine. mog- 
liche " konstruktive Ausfiihrung. ' Die Verf or- • 
mung • der Nase wird in Abb. 1 durch die 
35 Verformung vori Gelenkviereckeri, deren Zahl 
nach Bedarf gewahlt werdenkann, herbei- 
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gefiihrt. Die Verformung der Gelenkvier- . 
ecke kann. z. B. durch Verkurzung oder Lan- . ; 
gung einer Diagonale erfolgen. 

Bei der Ausf uhrungsform. nach Abb. 2 wird .40 . 
*lediglich .im vor deren Teil der Profiliinter- .' . 
iseited eine Klappe e geoffnet, wobei das 
Klappengelenk als elastisehe Platte, also- ohne . 
Oberfachenstorung, ausgefuhrt werden kann • 
und der Spalt zwischen Klappe und Fliigel 45*' * 
im geschlossenen Zustand wiederum im Staii--; 
punkt liegt. Das Oflnen und Schliefien des \". 
Spaltes kann durch. an sich bekahnte Mittel 
erfolgen. -Bei" der Anordnuhg nach' Abb. 2 
wird die ' Anderung in der Anstromrichtung 50 . 
der' Profilnase durch den Stau zwischen . 
Klappe und Profilnase erzielt. Im Schnell- 
flug vermeiden beide Anordhungen gnmd- 
satzlich eine Stoning des Widerstandes durch 
Spaite ' oder Fugen, . .• : 55; 

Patentansi'kOciie: 

iv. Vorrichrung zur Steigerung des 
Hochstaiiftriebes • von Tragfliigeln durch 60 . 
. die Efzeugung einer im Schnellflug nicht . 
. yorbandenen Wolbung der Profilnase, die 
durch den Stau einer Klappe auf der 
. Druckseite des . Profils erzielt wird, da : ■*, 
durch" gekennzeichnet, .daB die Klappe irn 65 
varderen Teil der Profilunterseite elastisch, 
. d. h. ohne Gelenk, angeordnet ist. 

■2. Voxrichtung nach Anspruch 1, da-. / 
durch gekennzeichnet,. daB der durch die 
. Klappe entstehende Spalt in an- sicli be- 70 
kannter Weise in den Staupunkt ^elegt. 
wird. ' 
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